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Piston for an internal combustion engine comprises an oil discharge channel 
leading upward at an angle away from an oil pocket 
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Abstract of DE1 01 17932 

Piston (1) for an internal combustion engine comprises at least one annular groove (5) for an oil control 
ring, hubs with hub bores (2) for receiving a piston bolt, and at least one oil pocket (3) in the hub bores. 
The oil pocket is connected via an oil supply channel (4) to the annular groove. The oil pocket does not 
extend up to the end of the hub bore. An oil discharge channel (6) leads upward at an angle away from 
the oil pocket. Preferred Features: An oil discharge channel running downward at an angle joins the oil 
discharge channel (6) leading upward at an angle to form a roof-shaped oil discharge channel. 
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Die folgenden Angaben smd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Kolben fur Verbrennungsmotoreri 

(|7) Um die Nabenschmierung bei Kotben zu verbessern, 
wird eine Oltasche, die uber einen dlzufuhrkanal mit einer 
Olringnut verbunden ist, zusatzlich mit einem schrag 
nach oben fuhrenden Olabfuhrkanat versehen. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Kolben fur Verbren- 
nungsmotoren nach dem OberbegrifF des Anspruchs 1. Ein 
derartiger Kolben ist aus der JP-U 58-181955 bekannt. Dort 5 
wird das zugefuhrte Ol iiber eine im Nabenzenit verlaufende 
Nut abgefiihrt, die nach innen zur Kolbeninnenform und 
nach au6en zur Zylinderwand hin offen ist, aber auch nur 
einseitig offen sein konnte. Nachteilig bei derbekannten Lo- 
sung ist, daB ein Speichervolumen fur Ol bei Motorstillstand lO 
nicht vorgesehen ist. 

[0002] Die Erfindung beschaftigt sich daher mit dem Pro- 
blem, bei gattungsgemaBen Kolben ein Speichervolumen 
zur Verfugung zu steilen. 

[0003] Dieses Problem wird gelost durch eine Aiisgestal- 15 
tung mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 . 
Vorteilhafte Weiterbildungen sind Gegenstand der Unteran- 
spriiche. 

[0004] Durch den nach oben fuhrenden Olabfiihrkanal ist 
einerseits ein OldurchfluB durch die Nabe gewahrleistet, an- 20 
dererseits ergibt sich im Zusammenwirken mit dem Zufiihr- 
kanal ein wenn auch kleines Olspeichervolumen. Die Her- 
stellung der Olzufuhr- und Abfuhrkanale erfolgt vorzugs- 
weise jeweils durch Bohren. 

[0005] Die Erfindung wird im folgenden anhand eines 25 
Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigt: 
[0006] Fig. 1 einen erfindungsgemaBen Kolben, geschnit- 
ten in Bolzenrichtung 

[0007] Fig. 2 einen Querschnitt durch die Bolzennabe. 
[0008] Ein Kolben 1 weist Nabenbohrungen 2 auf, in de- 30 
nen eine Oltasche 3 eingearbeitei ist, die iiber einen Olzu- 
fiihrkanal 4 mit einer Ringnut 5 fur einen nicht dargestellten 
Olabstreifring verbunden ist. Von der Oltasche 3 ausgehend 
erstreckt sich ein Olabfiihrkanal 6 schrag nach oben und ver- 
lauft nach einem etwa rechtwinkligen Knick nach unten bis 35 
zum sogenannten Kolbenfenster Insgesamt ergibt sich da- 
bei eine Dachform des Olabfuhrkanals. Wie aus Fig. 2 er- 
sichtlich liegen Olzufiihrkanal und Olabfiihrkanal nicht not- 
wendigerweise in einer Ebene. Bei Kolben, deren Kompres- 
sionshohe es zulasst, kann auch ein ausschlieBlich nach 40 
schrag oben fiihrender Olabfiihrkanal vorgesehen werden. 
In diesem Fall konnen sowohl Olzufiihrkanal als auch Olab- 
fiihrkanal vom Nabenzenit ausgehen. 

Palentanspriiche 45 

1. , Kolben (1) fiir Verbrennungsmotoren mit minde- 
stens einer Ringnut (5) fiir einen Olabstreifring, Naben 
mit Nabenbohrungen (2) zur Aufnahme eines Kolben- 
bolzens sowie jeweils rnindestens einer Oltasche (3) in 50 
den Nabenbohrungen (2), wobei die Oltasche (3) uber 
einen Olzufiihrkanal (4) rnit der Ringnut (5) verbunden 
ist, dadurch j^ekennzcichnet, daB die Oltasche (3) 
sich nichi bis an die linden der jeweiligen Nabenboh- 
rung (2) erstrccki und daB cin Olabfiihrkanal (6) von 55 
der Oliasche (3) schrag nach oben in Richtung Ring- • 
partie oder Feuerslcg wegtiihrt. 

2, Kolben fiir Verbrennungsmotoren nach Anspruch 1, 
dadurch gekenn/eichneL daR sich an den schrag nach 
oben in Richlung Ringpartic oder Feuersteg verlaufen- 6i) 
den Olabfuhrkana! cin schrag nach unten verlaufender 
Olabfiihrkanal anschlicBi, sodaB sich ein insgesamt 
dachtormiger Olabfiihrkanal ergibt. 
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